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Fiat. Par contre, en version Renegade, le 

crossover proche (même plate-forme small 

wide de FCA, même empattement, mêmes 

moteurs, transmissions, sièges et écran 

central, même usine de construction en 

Italie à Melfi  ) s’est offert un look de Jeep 

à travers des formes carrées et un style 

s’apparentant à l’ancien Cherokee. Un bel 

exercice de style donc de part et d’autre...

et une offre élargie pour le client.

bouille sYmpa et Familiale

surÉleVÉe.

Retour à la «X» 5 portes un peu plus longue 

que le minispace «L» qu’elle dépasse de 11 

cm (4,25 m). Au-delà de la bouille sympa 

d’une familiale surélevée, la X a adopté une 

planche de bord proche de celle de la 500 

de base et une large bande dans la couleur 

de la carrosserie. La comparaison avec la 

500 s’arrête là car on se situe dans une 

tout autre catégorie en termes d’espace, de 

confort, de conduite et d’équipement. 

Ainsi, dans un habitacle plaisant, à la 

fi nition correcte et disposant de beaucoup 

de rangements, quatre passagers seront 

à l’aise, même si la suspension et l’assise 

à l’arrière seront jugées un peu fermes. Et 

pour les bagages, le coffre (350 litres) n’est 

pas le plus grand de la catégorie, mais il se 

situe dans la moyenne et peut être agrandi 

en rabattant les sièges arrière sans pour 

autant disposer d’un plancher plat. 

L’autre variante de base tient à un slogan 

non usurpé de Fiat pour désigner la «X» : 

elle a tout d’une grande. À son volant et 

en bénéfi ciant du moteur à essence 1.4 

Multiair de 136 ch, nous avons parcouru 

un millier de kilomètres en un week-end. 

Assez pour noter un confort tout à fait 

acceptable malgré la fermeté des sus-

pensions, la tenue de route sécurisante 

de cette traction, l’absence de roulis, une 

direction électrique pas trop réactive, des 

performances sans éclat, mais suffi santes 

et, comme toujours avec les petits moteurs 

turbo, une consommation très variable 

suivant le type de conduite (de 7,6 litres 

aux 100 kilomètres avec le pied très léger 

et jusqu’à 9 litres et plus en ville).

proposÉe en 26 Versions!

Et puis surtout, la «X», selon la fi nition 

et les options choisies, offre un choix 

d’équipements inattendus pour ce type de 

voiture. En examinant les 26 versions (!) à 

essence et Diesel à partir d’un prix de base 

de 16.950 euros qui peut grimper jusqu’à 

29.650 euros, on découvre, par exemple, le 

choix entre différentes types de boîtes de 

vitesse (manuelle ou automatique à double 

embrayage plus séquentielle) ou une 

conduite réglable (auto, sport ou tous ter-

rains), des fi nitions «cross», un écran central 

tactile avec U Connect et GPS TomTom, 

une transmission aux roues avant, 4x4 ou 

anti-patinage, une aide au stationnement, 

des phares au xénon, un frein à mains 

électrique, des sièges en cuir, un système 

de clé main libres, des capteurs de pluie, 

une climatisation automatique bizone ou un 

régulateur de vitesses.

Bref, voilà un SUV familial qui n’a pratique-

ment rien à voir avec une 500 en dehors 

d’un nom porteur. Cela ne diminue en rien 

ses qualités, il faut juste le savoir. 
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Fruit d’une fusion d’abord économique 

(même si son PDG Sergio Marchionne a 

valorisé habilement les mécaniques ita-

liennes auprès de ses associés américains), 

le nouveau groupe FCA (Fiat Chrysler 

Automobiles) n’a pas ravi dans un premier 

temps les amateurs de «belle macchine». 

À raison car ils ont recherché en vain dans 

les produits US rebadgés Fiat ou Lancia 

le génie des designers turinois. Heureu-

sement, le «centro style Fiat» a retrouvé 

des couleurs malgré les contraintes de 

partenariats technico-industriels de plus en 

plus fréquents dans l’industrie automobile. 

La récente 124 Spider en est le meilleur 

exemple: si elle est identique à beaucoup 

d’égards à la MX-5 conçue par Mazda, Fiat a 

réussi à lui transmettre l’héritage esthétique 

de la très belle Fiat 124 Spider de 1966 

dessinée par Pininfarina.

On n’en dira pas autant de la 500X, d’abord 

parce qu’il s’agit d’un créneau nouveau, 

celui des petits SUV ou crossover (c’est-

à-dire multi usages et parfois 4x4) qui 

pullulent sur le marché: Mini Countryman, 

Mazda CX-3, Honda HR-V, Renault Captur, 

Nissan Juke, Opel Mokka, Peugeot 2008, 

Kia Soul, Audi Q2, etc. Il n’empêche: par 

rapport notamment à la 500L dépourvue 

de personnalité, les rondeurs de la 500X 

la rapprochent, du moins à l’avant, du style 

de la petite 500, fer de lance des ventes de 

DÉCOUV E RTE

FIAT
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FAMILIAL,
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«500» SERVI À TOUTES 

LES SAUCES, Y COMPRIS 
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Les cabriolets, c’est un peu comme les pis-
cines: un bel été suffit à remplir les bons de 
commande pour la saison suivante. Hasard de 
la météo précisément, la Mercedes SLC 250d, 
nous l’avons découverte, au propre et au figuré, 
sous le soleil et les nuits étoilées de la mi-juillet. 
L’occasion d’effectuer un long périple de la 
côte belge aux Ardennes spadoises, cheveux 
au vent et en recherchant parfois des itinéraires 
alternatifs. D’accord, le choix de rouler en ca-
brio n’est jamais rationnel car il s’accompagne 
inévitablement d’un niveau sonore sensible-
ment plus élevé (mieux vaut oublier la radio) et 
de quelques remous d’air dans l’habitacle.Consommation raisonnable.

Ce handicap accepté, le roadster SLC offre 
un vrai plaisir à ses deux passagers, avec des 

premiers atouts insoupçonnés. Tout d’abord, le 
coffre est plus grand qu’on ne l’imagine (180 à 
285 litres) et peut accueillir, sous le toit replié, 
une valise et quelques objets et vêtements 
suffisants pour un voyage classique. Ensuite, 
en dépit d’un poids d’1,6 tonne et d’un moteur 
2,1 litres Diesel développant plus de 200 ch 
pour un couple de 500 Nm, je me suis surpris 
à consommer un peu moins de 5 litres aux 100 
km. Bien sûr, la performance a été obtenue à 
un train de sénateur convenant parfaitement 
à la conduite au grand air. La consommation 
moyenne de l’essai, ville y compris, a été de 
7,4 l/100 km, ce qui reste toujours raisonnable. 
Selon les chiffres du constructeur, la consom-
mation conventionnelle mixte est de 4,4 l/100 
km et le rejet de CO2 limité à 123 gr/km.
Plus globalement, l’ancienne SLK deve-

nue SLC après un restylage léger reste un 
cabrio compact (4,13 m de long) au look et à 
l’assemblage germaniques privilégiant le cuir 
noir (nappa quand même) et l’aspect métal-
lique dans l’habitacle. Bien installé dans un 
siège-baquet doté de surpiqûres rouges, le 
conducteur découvre face à lui compte-tours, 
tachymètre et volant multifonctions associé à 
deux palettes offrant une alternative à la boîte 
de vitesses automatique 9G-Tronic comman-
dée par un petit levier central situé sous l’écran 
de l’ordinateur de bord. 

toit rigide et panoramique.
Le toit, après un verrouillage aisé du couvre 
bagages, peut être rabattu jusqu’à 40 km/h 
pour autant que la manœuvre ait été entamée 
à une vitesse inférieure à 5 km/h. Tout comme 
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Le choix d’un roadster est affaire de coup de cœur. devenue 

sLc, L’ex-Mercedes sLK a conservé Les MêMes recettes et peut se 

Montrer très sportive, notaMMent en version dieseL 250d associée 

à queLques accessoires du départeMent aMG.
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Mercedes- Benz        SLc 250DROADSTER, DiESEL ET SPORTivE.
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la boîte 9G-Tronic, le double échappement, 
le volant sport et les jantes 16 pouces à 9 
branches sont de série. Le reste, au prix de 
départ de 44.528 euros en version 250d 
(à partir de 34.485 euros pour la SLC 180 et 
son moteur à essence de 156 ch) est affaire 
d’options multiples et de niveaux de finition : 
packs AMG Line, Night, Sport, Media, Design, 
Professional ou Luxury, grandes variétés de 
cuir, de jantes etc. Mercedes utilise beaucoup 
l’image sportive AMG dont le sigle se retrouve 
à différents endroits. En définitive, le prix du 
modèle essayé était de 61.544 euros, y com-
pris le cuir Nappa exclusif rouge Bengale et 
noir et quelques accessoires AMG (jantes 
18 pouces, kit carrosserie, tapis de sol).En route au volant d’un roadster sportif et prêt 

à s’adapter, comme ses rivales, à tous les styles 
de conduite grâce à l’électronique. L’occasion 
de découvrir, outre la transmission aux roues 
arrière motrices, un cabrio suffisamment rigide, 
mais un train roulant qui transmet toutes les 
inégalités de la route aux passagers. Un peu 
plus gênant, la boîte 9G est parfois lente à 
sélectionner le bon rapport au moment du «kick 
down». Mieux vaut alors opter pour les palettes 
de la commande manuelle afin de profiter de 
performances sportives (0 à 100 km/h en 6,6 s). 
À un rythme plus cool, les sièges chauffants et 
l’airscraft (410 euros pour le souffle d’air chaud 
dans la nuque…) sont deux options appré-
ciées en conduite «tous temps». Et, en position 
fermée, le toit rigide panoramique assure une 
belle luminosité tout en évitant les inconvé-
nients d’une toile souple qui a parfois du mal à 
se faire oublier pendant l’hiver.Bref, la SLC est à prendre en considération au 

moment d’un choix à la fois sportif et financier, 
mais inévitablement subjectif entre par exemple 
les roadsters Audi TT et BMW Z4 mais aussi 
les Porsche Boxster (718 depuis cette année) 
et Jaguar Type F. 

SLK pour Sportive, Légère et Courte.Lancé en 1996, le roadster Mercedes avait été associé 
au sigle SLK pour «Sportlich, 
Leicht et Kurz», soit sportif, 
léger et court. Vingt ans plus 
tard, si le nom a été changé 
en SLC par souci de cohérence 
avec une gamme articulée autour des lettres A, C, E et S, 

la définition reste valable, même 
si la dernière version a pris un 
peu de poids. Et puis, surtout, 
au fil de l’évolution de l’électro-
nique, ce roadster est devenu 
polyvalent, notamment dans la 
version essayée. Gentil voyageur 
évoluant tranquillement, il peut 
sortir ses griffes, y compris avec 
le moteur Diesel 2,1 litres déve-
loppant 204 ch. Une dualité très 
appréciée au volant d’un cabrio-
let que l’on associe naturelle-
ment à deux types de conduite, 
selon que le toit rigide soit ou 
non rabattu dans le coffre. 
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Fiat. Par contre, en version Renegade, le 

crossover proche (même plate-forme small 

wide de FCA, même empattement, mêmes 

moteurs, transmissions, sièges et écran 

central, même usine de construction en 

Italie à Melfi  ) s’est offert un look de Jeep 

à travers des formes carrées et un style 

s’apparentant à l’ancien Cherokee. Un bel 

exercice de style donc de part et d’autre...

et une offre élargie pour le client.

bouille sYmpa et Familiale

surÉleVÉe.

Retour à la «X» 5 portes un peu plus longue 

que le minispace «L» qu’elle dépasse de 11 

cm (4,25 m). Au-delà de la bouille sympa 

d’une familiale surélevée, la X a adopté une 

planche de bord proche de celle de la 500 

de base et une large bande dans la couleur 

de la carrosserie. La comparaison avec la 

500 s’arrête là car on se situe dans une 

tout autre catégorie en termes d’espace, de 

confort, de conduite et d’équipement. 

Ainsi, dans un habitacle plaisant, à la 

fi nition correcte et disposant de beaucoup 

de rangements, quatre passagers seront 

à l’aise, même si la suspension et l’assise 

à l’arrière seront jugées un peu fermes. Et 

pour les bagages, le coffre (350 litres) n’est 

pas le plus grand de la catégorie, mais il se 

situe dans la moyenne et peut être agrandi 

en rabattant les sièges arrière sans pour 

autant disposer d’un plancher plat. 

L’autre variante de base tient à un slogan 

non usurpé de Fiat pour désigner la «X» : 

elle a tout d’une grande. À son volant et 

en bénéfi ciant du moteur à essence 1.4 

Multiair de 136 ch, nous avons parcouru 

un millier de kilomètres en un week-end. 

Assez pour noter un confort tout à fait 

acceptable malgré la fermeté des sus-

pensions, la tenue de route sécurisante 

de cette traction, l’absence de roulis, une 

direction électrique pas trop réactive, des 

performances sans éclat, mais suffi santes 

et, comme toujours avec les petits moteurs 

turbo, une consommation très variable 

suivant le type de conduite (de 7,6 litres 

aux 100 kilomètres avec le pied très léger 

et jusqu’à 9 litres et plus en ville).

proposÉe en 26 Versions!

Et puis surtout, la «X», selon la fi nition 

et les options choisies, offre un choix 

d’équipements inattendus pour ce type de 

voiture. En examinant les 26 versions (!) à 

essence et Diesel à partir d’un prix de base 

de 16.950 euros qui peut grimper jusqu’à 

29.650 euros, on découvre, par exemple, le 

choix entre différentes types de boîtes de 

vitesse (manuelle ou automatique à double 

embrayage plus séquentielle) ou une 

conduite réglable (auto, sport ou tous ter-

rains), des fi nitions «cross», un écran central 

tactile avec U Connect et GPS TomTom, 

une transmission aux roues avant, 4x4 ou 

anti-patinage, une aide au stationnement, 

des phares au xénon, un frein à mains 

électrique, des sièges en cuir, un système 

de clé main libres, des capteurs de pluie, 

une climatisation automatique bizone ou un 

régulateur de vitesses.

Bref, voilà un SUV familial qui n’a pratique-

ment rien à voir avec une 500 en dehors 

d’un nom porteur. Cela ne diminue en rien 

ses qualités, il faut juste le savoir. 

Essentielle Auto_12_bruxelles_P01-P35.indd   23

19/10/2016   13:58:38

ESSENTIELLE  OCTOBRE 16
ESSENTIELLE OCTOBRE 16

22

Fruit d’une fusion d’abord économique 

(même si son PDG Sergio Marchionne a 

valorisé habilement les mécaniques ita-

liennes auprès de ses associés américains), 

le nouveau groupe FCA (Fiat Chrysler 

Automobiles) n’a pas ravi dans un premier 

temps les amateurs de «belle macchine». 

À raison car ils ont recherché en vain dans 

les produits US rebadgés Fiat ou Lancia 

le génie des designers turinois. Heureu-

sement, le «centro style Fiat» a retrouvé 

des couleurs malgré les contraintes de 

partenariats technico-industriels de plus en 

plus fréquents dans l’industrie automobile. 

La récente 124 Spider en est le meilleur 

exemple: si elle est identique à beaucoup 

d’égards à la MX-5 conçue par Mazda, Fiat a 

réussi à lui transmettre l’héritage esthétique 

de la très belle Fiat 124 Spider de 1966 

dessinée par Pininfarina.

On n’en dira pas autant de la 500X, d’abord 

parce qu’il s’agit d’un créneau nouveau, 

celui des petits SUV ou crossover (c’est-

à-dire multi usages et parfois 4x4) qui 

pullulent sur le marché: Mini Countryman, 

Mazda CX-3, Honda HR-V, Renault Captur, 

Nissan Juke, Opel Mokka, Peugeot 2008, 

Kia Soul, Audi Q2, etc. Il n’empêche: par 

rapport notamment à la 500L dépourvue 

de personnalité, les rondeurs de la 500X 

la rapprochent, du moins à l’avant, du style 

de la petite 500, fer de lance des ventes de 
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Les cabriolets, c’est un peu comme les pis-
cines: un bel été suffit à remplir les bons de 
commande pour la saison suivante. Hasard de 
la météo précisément, la Mercedes SLC 250d, 
nous l’avons découverte, au propre et au figuré, 
sous le soleil et les nuits étoilées de la mi-juillet. 
L’occasion d’effectuer un long périple de la 
côte belge aux Ardennes spadoises, cheveux 
au vent et en recherchant parfois des itinéraires 
alternatifs. D’accord, le choix de rouler en ca-
brio n’est jamais rationnel car il s’accompagne 
inévitablement d’un niveau sonore sensible-
ment plus élevé (mieux vaut oublier la radio) et 
de quelques remous d’air dans l’habitacle.Consommation raisonnable.

Ce handicap accepté, le roadster SLC offre 
un vrai plaisir à ses deux passagers, avec des 

premiers atouts insoupçonnés. Tout d’abord, le 
coffre est plus grand qu’on ne l’imagine (180 à 
285 litres) et peut accueillir, sous le toit replié, 
une valise et quelques objets et vêtements 
suffisants pour un voyage classique. Ensuite, 
en dépit d’un poids d’1,6 tonne et d’un moteur 
2,1 litres Diesel développant plus de 200 ch 
pour un couple de 500 Nm, je me suis surpris 
à consommer un peu moins de 5 litres aux 100 
km. Bien sûr, la performance a été obtenue à 
un train de sénateur convenant parfaitement 
à la conduite au grand air. La consommation 
moyenne de l’essai, ville y compris, a été de 
7,4 l/100 km, ce qui reste toujours raisonnable. 
Selon les chiffres du constructeur, la consom-
mation conventionnelle mixte est de 4,4 l/100 
km et le rejet de CO2 limité à 123 gr/km.
Plus globalement, l’ancienne SLK deve-

nue SLC après un restylage léger reste un 
cabrio compact (4,13 m de long) au look et à 
l’assemblage germaniques privilégiant le cuir 
noir (nappa quand même) et l’aspect métal-
lique dans l’habitacle. Bien installé dans un 
siège-baquet doté de surpiqûres rouges, le 
conducteur découvre face à lui compte-tours, 
tachymètre et volant multifonctions associé à 
deux palettes offrant une alternative à la boîte 
de vitesses automatique 9G-Tronic comman-
dée par un petit levier central situé sous l’écran 
de l’ordinateur de bord. 

toit rigide et panoramique.
Le toit, après un verrouillage aisé du couvre 
bagages, peut être rabattu jusqu’à 40 km/h 
pour autant que la manœuvre ait été entamée 
à une vitesse inférieure à 5 km/h. Tout comme 
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Le choix d’un roadster est affaire de coup de cœur. devenue 

sLc, L’ex-Mercedes sLK a conservé Les MêMes recettes et peut se 

Montrer très sportive, notaMMent en version dieseL 250d associée 

à queLques accessoires du départeMent aMG.

n Yves de partz – photos constructeur.
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la boîte 9G-Tronic, le double échappement, 
le volant sport et les jantes 16 pouces à 9 
branches sont de série. Le reste, au prix de 
départ de 44.528 euros en version 250d 
(à partir de 34.485 euros pour la SLC 180 et 
son moteur à essence de 156 ch) est affaire 
d’options multiples et de niveaux de finition : 
packs AMG Line, Night, Sport, Media, Design, 
Professional ou Luxury, grandes variétés de 
cuir, de jantes etc. Mercedes utilise beaucoup 
l’image sportive AMG dont le sigle se retrouve 
à différents endroits. En définitive, le prix du 
modèle essayé était de 61.544 euros, y com-
pris le cuir Nappa exclusif rouge Bengale et 
noir et quelques accessoires AMG (jantes 
18 pouces, kit carrosserie, tapis de sol).En route au volant d’un roadster sportif et prêt 

à s’adapter, comme ses rivales, à tous les styles 
de conduite grâce à l’électronique. L’occasion 
de découvrir, outre la transmission aux roues 
arrière motrices, un cabrio suffisamment rigide, 
mais un train roulant qui transmet toutes les 
inégalités de la route aux passagers. Un peu 
plus gênant, la boîte 9G est parfois lente à 
sélectionner le bon rapport au moment du «kick 
down». Mieux vaut alors opter pour les palettes 
de la commande manuelle afin de profiter de 
performances sportives (0 à 100 km/h en 6,6 s). 
À un rythme plus cool, les sièges chauffants et 
l’airscraft (410 euros pour le souffle d’air chaud 
dans la nuque…) sont deux options appré-
ciées en conduite «tous temps». Et, en position 
fermée, le toit rigide panoramique assure une 
belle luminosité tout en évitant les inconvé-
nients d’une toile souple qui a parfois du mal à 
se faire oublier pendant l’hiver.Bref, la SLC est à prendre en considération au 

moment d’un choix à la fois sportif et financier, 
mais inévitablement subjectif entre par exemple 
les roadsters Audi TT et BMW Z4 mais aussi 
les Porsche Boxster (718 depuis cette année) 
et Jaguar Type F. 

SLK pour Sportive, Légère et Courte.Lancé en 1996, le roadster Mercedes avait été associé 
au sigle SLK pour «Sportlich, 
Leicht et Kurz», soit sportif, 
léger et court. Vingt ans plus 
tard, si le nom a été changé 
en SLC par souci de cohérence 
avec une gamme articulée autour des lettres A, C, E et S, 

la définition reste valable, même 
si la dernière version a pris un 
peu de poids. Et puis, surtout, 
au fil de l’évolution de l’électro-
nique, ce roadster est devenu 
polyvalent, notamment dans la 
version essayée. Gentil voyageur 
évoluant tranquillement, il peut 
sortir ses griffes, y compris avec 
le moteur Diesel 2,1 litres déve-
loppant 204 ch. Une dualité très 
appréciée au volant d’un cabrio-
let que l’on associe naturelle-
ment à deux types de conduite, 
selon que le toit rigide soit ou 
non rabattu dans le coffre. 
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Fiat. Par contre, en version Renegade, le 

crossover proche (même plate-forme small 

wide de FCA, même empattement, mêmes 

moteurs, transmissions, sièges et écran 

central, même usine de construction en 

Italie à Melfi  ) s’est offert un look de Jeep 

à travers des formes carrées et un style 

s’apparentant à l’ancien Cherokee. Un bel 

exercice de style donc de part et d’autre...

et une offre élargie pour le client.

bouille sYmpa et Familiale

surÉleVÉe.

Retour à la «X» 5 portes un peu plus longue 

que le minispace «L» qu’elle dépasse de 11 

cm (4,25 m). Au-delà de la bouille sympa 

d’une familiale surélevée, la X a adopté une 

planche de bord proche de celle de la 500 

de base et une large bande dans la couleur 

de la carrosserie. La comparaison avec la 

500 s’arrête là car on se situe dans une 

tout autre catégorie en termes d’espace, de 

confort, de conduite et d’équipement. 

Ainsi, dans un habitacle plaisant, à la 

fi nition correcte et disposant de beaucoup 

de rangements, quatre passagers seront 

à l’aise, même si la suspension et l’assise 

à l’arrière seront jugées un peu fermes. Et 

pour les bagages, le coffre (350 litres) n’est 

pas le plus grand de la catégorie, mais il se 

situe dans la moyenne et peut être agrandi 

en rabattant les sièges arrière sans pour 

autant disposer d’un plancher plat. 

L’autre variante de base tient à un slogan 

non usurpé de Fiat pour désigner la «X» : 

elle a tout d’une grande. À son volant et 

en bénéfi ciant du moteur à essence 1.4 

Multiair de 136 ch, nous avons parcouru 

un millier de kilomètres en un week-end. 

Assez pour noter un confort tout à fait 

acceptable malgré la fermeté des sus-

pensions, la tenue de route sécurisante 

de cette traction, l’absence de roulis, une 

direction électrique pas trop réactive, des 

performances sans éclat, mais suffi santes 

et, comme toujours avec les petits moteurs 

turbo, une consommation très variable 

suivant le type de conduite (de 7,6 litres 

aux 100 kilomètres avec le pied très léger 

et jusqu’à 9 litres et plus en ville).

proposÉe en 26 Versions!

Et puis surtout, la «X», selon la fi nition 

et les options choisies, offre un choix 

d’équipements inattendus pour ce type de 

voiture. En examinant les 26 versions (!) à 

essence et Diesel à partir d’un prix de base 

de 16.950 euros qui peut grimper jusqu’à 

29.650 euros, on découvre, par exemple, le 

choix entre différentes types de boîtes de 

vitesse (manuelle ou automatique à double 

embrayage plus séquentielle) ou une 

conduite réglable (auto, sport ou tous ter-

rains), des fi nitions «cross», un écran central 

tactile avec U Connect et GPS TomTom, 

une transmission aux roues avant, 4x4 ou 

anti-patinage, une aide au stationnement, 

des phares au xénon, un frein à mains 

électrique, des sièges en cuir, un système 

de clé main libres, des capteurs de pluie, 

une climatisation automatique bizone ou un 

régulateur de vitesses.

Bref, voilà un SUV familial qui n’a pratique-

ment rien à voir avec une 500 en dehors 

d’un nom porteur. Cela ne diminue en rien 

ses qualités, il faut juste le savoir. 
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Fruit d’une fusion d’abord économique 

(même si son PDG Sergio Marchionne a 

valorisé habilement les mécaniques ita-

liennes auprès de ses associés américains), 

le nouveau groupe FCA (Fiat Chrysler 

Automobiles) n’a pas ravi dans un premier 

temps les amateurs de «belle macchine». 

À raison car ils ont recherché en vain dans 

les produits US rebadgés Fiat ou Lancia 

le génie des designers turinois. Heureu-

sement, le «centro style Fiat» a retrouvé 

des couleurs malgré les contraintes de 

partenariats technico-industriels de plus en 

plus fréquents dans l’industrie automobile. 

La récente 124 Spider en est le meilleur 

exemple: si elle est identique à beaucoup 

d’égards à la MX-5 conçue par Mazda, Fiat a 

réussi à lui transmettre l’héritage esthétique 

de la très belle Fiat 124 Spider de 1966 

dessinée par Pininfarina.

On n’en dira pas autant de la 500X, d’abord 

parce qu’il s’agit d’un créneau nouveau, 

celui des petits SUV ou crossover (c’est-

à-dire multi usages et parfois 4x4) qui 

pullulent sur le marché: Mini Countryman, 

Mazda CX-3, Honda HR-V, Renault Captur, 

Nissan Juke, Opel Mokka, Peugeot 2008, 

Kia Soul, Audi Q2, etc. Il n’empêche: par 

rapport notamment à la 500L dépourvue 

de personnalité, les rondeurs de la 500X 

la rapprochent, du moins à l’avant, du style 

de la petite 500, fer de lance des ventes de 

DÉCOUV E RTE

FIAT

�  Yves de Partz

Photos constructeur.

500X500X
PETIT SUV 

FAMILIAL,
IL N’A GARDÉ 

DE LA «500» 

QUE LE NOM
FIAT EXPLOITE À FOND 

LE NOM PORTEUR DE LA 

«500» SERVI À TOUTES 

LES SAUCES, Y COMPRIS 

SOUS LA FORME D’UN 

PETIT SUV BAPTISÉ 

500X, PARTAGÉ AVEC LA 

COUSINE JEEP RENEGADE 

ET HABILEMENT CUISINÉ 

PAR LE CENTRE DE 

STYLE MAISON.
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Les cabriolets, c’est un peu comme les pis-
cines: un bel été suffit à remplir les bons de 
commande pour la saison suivante. Hasard de 
la météo précisément, la Mercedes SLC 250d, 
nous l’avons découverte, au propre et au figuré, 
sous le soleil et les nuits étoilées de la mi-juillet. 
L’occasion d’effectuer un long périple de la 
côte belge aux Ardennes spadoises, cheveux 
au vent et en recherchant parfois des itinéraires 
alternatifs. D’accord, le choix de rouler en ca-
brio n’est jamais rationnel car il s’accompagne 
inévitablement d’un niveau sonore sensible-
ment plus élevé (mieux vaut oublier la radio) et 
de quelques remous d’air dans l’habitacle.Consommation raisonnable.

Ce handicap accepté, le roadster SLC offre 
un vrai plaisir à ses deux passagers, avec des 

premiers atouts insoupçonnés. Tout d’abord, le 
coffre est plus grand qu’on ne l’imagine (180 à 
285 litres) et peut accueillir, sous le toit replié, 
une valise et quelques objets et vêtements 
suffisants pour un voyage classique. Ensuite, 
en dépit d’un poids d’1,6 tonne et d’un moteur 
2,1 litres Diesel développant plus de 200 ch 
pour un couple de 500 Nm, je me suis surpris 
à consommer un peu moins de 5 litres aux 100 
km. Bien sûr, la performance a été obtenue à 
un train de sénateur convenant parfaitement 
à la conduite au grand air. La consommation 
moyenne de l’essai, ville y compris, a été de 
7,4 l/100 km, ce qui reste toujours raisonnable. 
Selon les chiffres du constructeur, la consom-
mation conventionnelle mixte est de 4,4 l/100 
km et le rejet de CO2 limité à 123 gr/km.
Plus globalement, l’ancienne SLK deve-

nue SLC après un restylage léger reste un 
cabrio compact (4,13 m de long) au look et à 
l’assemblage germaniques privilégiant le cuir 
noir (nappa quand même) et l’aspect métal-
lique dans l’habitacle. Bien installé dans un 
siège-baquet doté de surpiqûres rouges, le 
conducteur découvre face à lui compte-tours, 
tachymètre et volant multifonctions associé à 
deux palettes offrant une alternative à la boîte 
de vitesses automatique 9G-Tronic comman-
dée par un petit levier central situé sous l’écran 
de l’ordinateur de bord. 

toit rigide et panoramique.
Le toit, après un verrouillage aisé du couvre 
bagages, peut être rabattu jusqu’à 40 km/h 
pour autant que la manœuvre ait été entamée 
à une vitesse inférieure à 5 km/h. Tout comme 

24

DécoUV e rte

Le choix d’un roadster est affaire de coup de cœur. devenue 

sLc, L’ex-Mercedes sLK a conservé Les MêMes recettes et peut se 

Montrer très sportive, notaMMent en version dieseL 250d associée 

à queLques accessoires du départeMent aMG.

n Yves de partz – photos constructeur.

Mercedes- Benz        SLc 250DROADSTER, DiESEL ET SPORTivE.
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la boîte 9G-Tronic, le double échappement, 
le volant sport et les jantes 16 pouces à 9 
branches sont de série. Le reste, au prix de 
départ de 44.528 euros en version 250d 
(à partir de 34.485 euros pour la SLC 180 et 
son moteur à essence de 156 ch) est affaire 
d’options multiples et de niveaux de finition : 
packs AMG Line, Night, Sport, Media, Design, 
Professional ou Luxury, grandes variétés de 
cuir, de jantes etc. Mercedes utilise beaucoup 
l’image sportive AMG dont le sigle se retrouve 
à différents endroits. En définitive, le prix du 
modèle essayé était de 61.544 euros, y com-
pris le cuir Nappa exclusif rouge Bengale et 
noir et quelques accessoires AMG (jantes 
18 pouces, kit carrosserie, tapis de sol).En route au volant d’un roadster sportif et prêt 

à s’adapter, comme ses rivales, à tous les styles 
de conduite grâce à l’électronique. L’occasion 
de découvrir, outre la transmission aux roues 
arrière motrices, un cabrio suffisamment rigide, 
mais un train roulant qui transmet toutes les 
inégalités de la route aux passagers. Un peu 
plus gênant, la boîte 9G est parfois lente à 
sélectionner le bon rapport au moment du «kick 
down». Mieux vaut alors opter pour les palettes 
de la commande manuelle afin de profiter de 
performances sportives (0 à 100 km/h en 6,6 s). 
À un rythme plus cool, les sièges chauffants et 
l’airscraft (410 euros pour le souffle d’air chaud 
dans la nuque…) sont deux options appré-
ciées en conduite «tous temps». Et, en position 
fermée, le toit rigide panoramique assure une 
belle luminosité tout en évitant les inconvé-
nients d’une toile souple qui a parfois du mal à 
se faire oublier pendant l’hiver.Bref, la SLC est à prendre en considération au 

moment d’un choix à la fois sportif et financier, 
mais inévitablement subjectif entre par exemple 
les roadsters Audi TT et BMW Z4 mais aussi 
les Porsche Boxster (718 depuis cette année) 
et Jaguar Type F. 

SLK pour Sportive, Légère et Courte.Lancé en 1996, le roadster Mercedes avait été associé 
au sigle SLK pour «Sportlich, 
Leicht et Kurz», soit sportif, 
léger et court. Vingt ans plus 
tard, si le nom a été changé 
en SLC par souci de cohérence 
avec une gamme articulée autour des lettres A, C, E et S, 

la définition reste valable, même 
si la dernière version a pris un 
peu de poids. Et puis, surtout, 
au fil de l’évolution de l’électro-
nique, ce roadster est devenu 
polyvalent, notamment dans la 
version essayée. Gentil voyageur 
évoluant tranquillement, il peut 
sortir ses griffes, y compris avec 
le moteur Diesel 2,1 litres déve-
loppant 204 ch. Une dualité très 
appréciée au volant d’un cabrio-
let que l’on associe naturelle-
ment à deux types de conduite, 
selon que le toit rigide soit ou 
non rabattu dans le coffre. 
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Fiat. Par contre, en version Renegade, le 

crossover proche (même plate-forme small 

wide de FCA, même empattement, mêmes 

moteurs, transmissions, sièges et écran 

central, même usine de construction en 

Italie à Melfi  ) s’est offert un look de Jeep 

à travers des formes carrées et un style 

s’apparentant à l’ancien Cherokee. Un bel 

exercice de style donc de part et d’autre...

et une offre élargie pour le client.

bouille sYmpa et Familiale

surÉleVÉe.

Retour à la «X» 5 portes un peu plus longue 

que le minispace «L» qu’elle dépasse de 11 

cm (4,25 m). Au-delà de la bouille sympa 

d’une familiale surélevée, la X a adopté une 

planche de bord proche de celle de la 500 

de base et une large bande dans la couleur 

de la carrosserie. La comparaison avec la 

500 s’arrête là car on se situe dans une 

tout autre catégorie en termes d’espace, de 

confort, de conduite et d’équipement. 

Ainsi, dans un habitacle plaisant, à la 

fi nition correcte et disposant de beaucoup 

de rangements, quatre passagers seront 

à l’aise, même si la suspension et l’assise 

à l’arrière seront jugées un peu fermes. Et 

pour les bagages, le coffre (350 litres) n’est 

pas le plus grand de la catégorie, mais il se 

situe dans la moyenne et peut être agrandi 

en rabattant les sièges arrière sans pour 

autant disposer d’un plancher plat. 

L’autre variante de base tient à un slogan 

non usurpé de Fiat pour désigner la «X» : 

elle a tout d’une grande. À son volant et 

en bénéfi ciant du moteur à essence 1.4 

Multiair de 136 ch, nous avons parcouru 

un millier de kilomètres en un week-end. 

Assez pour noter un confort tout à fait 

acceptable malgré la fermeté des sus-

pensions, la tenue de route sécurisante 

de cette traction, l’absence de roulis, une 

direction électrique pas trop réactive, des 

performances sans éclat, mais suffi santes 

et, comme toujours avec les petits moteurs 

turbo, une consommation très variable 

suivant le type de conduite (de 7,6 litres 

aux 100 kilomètres avec le pied très léger 

et jusqu’à 9 litres et plus en ville).

proposÉe en 26 Versions!

Et puis surtout, la «X», selon la fi nition 

et les options choisies, offre un choix 

d’équipements inattendus pour ce type de 

voiture. En examinant les 26 versions (!) à 

essence et Diesel à partir d’un prix de base 

de 16.950 euros qui peut grimper jusqu’à 

29.650 euros, on découvre, par exemple, le 

choix entre différentes types de boîtes de 

vitesse (manuelle ou automatique à double 

embrayage plus séquentielle) ou une 

conduite réglable (auto, sport ou tous ter-

rains), des fi nitions «cross», un écran central 

tactile avec U Connect et GPS TomTom, 

une transmission aux roues avant, 4x4 ou 

anti-patinage, une aide au stationnement, 

des phares au xénon, un frein à mains 

électrique, des sièges en cuir, un système 

de clé main libres, des capteurs de pluie, 

une climatisation automatique bizone ou un 

régulateur de vitesses.

Bref, voilà un SUV familial qui n’a pratique-

ment rien à voir avec une 500 en dehors 

d’un nom porteur. Cela ne diminue en rien 

ses qualités, il faut juste le savoir. 
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Fruit d’une fusion d’abord économique 

(même si son PDG Sergio Marchionne a 

valorisé habilement les mécaniques ita-

liennes auprès de ses associés américains), 

le nouveau groupe FCA (Fiat Chrysler 

Automobiles) n’a pas ravi dans un premier 

temps les amateurs de «belle macchine». 

À raison car ils ont recherché en vain dans 

les produits US rebadgés Fiat ou Lancia 

le génie des designers turinois. Heureu-

sement, le «centro style Fiat» a retrouvé 

des couleurs malgré les contraintes de 

partenariats technico-industriels de plus en 

plus fréquents dans l’industrie automobile. 

La récente 124 Spider en est le meilleur 

exemple: si elle est identique à beaucoup 

d’égards à la MX-5 conçue par Mazda, Fiat a 

réussi à lui transmettre l’héritage esthétique 

de la très belle Fiat 124 Spider de 1966 

dessinée par Pininfarina.

On n’en dira pas autant de la 500X, d’abord 

parce qu’il s’agit d’un créneau nouveau, 

celui des petits SUV ou crossover (c’est-

à-dire multi usages et parfois 4x4) qui 

pullulent sur le marché: Mini Countryman, 

Mazda CX-3, Honda HR-V, Renault Captur, 

Nissan Juke, Opel Mokka, Peugeot 2008, 

Kia Soul, Audi Q2, etc. Il n’empêche: par 

rapport notamment à la 500L dépourvue 

de personnalité, les rondeurs de la 500X 

la rapprochent, du moins à l’avant, du style 

de la petite 500, fer de lance des ventes de 

DÉCOUV E RTE

FIAT

�  Yves de Partz

Photos constructeur.

500X500X
PETIT SUV 

FAMILIAL,
IL N’A GARDÉ 

DE LA «500» 

QUE LE NOM
FIAT EXPLOITE À FOND 

LE NOM PORTEUR DE LA 

«500» SERVI À TOUTES 

LES SAUCES, Y COMPRIS 

SOUS LA FORME D’UN 

PETIT SUV BAPTISÉ 

500X, PARTAGÉ AVEC LA 
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Les cabriolets, c’est un peu comme les pis-
cines: un bel été suffit à remplir les bons de 
commande pour la saison suivante. Hasard de 
la météo précisément, la Mercedes SLC 250d, 
nous l’avons découverte, au propre et au figuré, 
sous le soleil et les nuits étoilées de la mi-juillet. 
L’occasion d’effectuer un long périple de la 
côte belge aux Ardennes spadoises, cheveux 
au vent et en recherchant parfois des itinéraires 
alternatifs. D’accord, le choix de rouler en ca-
brio n’est jamais rationnel car il s’accompagne 
inévitablement d’un niveau sonore sensible-
ment plus élevé (mieux vaut oublier la radio) et 
de quelques remous d’air dans l’habitacle.Consommation raisonnable.

Ce handicap accepté, le roadster SLC offre 
un vrai plaisir à ses deux passagers, avec des 

premiers atouts insoupçonnés. Tout d’abord, le 
coffre est plus grand qu’on ne l’imagine (180 à 
285 litres) et peut accueillir, sous le toit replié, 
une valise et quelques objets et vêtements 
suffisants pour un voyage classique. Ensuite, 
en dépit d’un poids d’1,6 tonne et d’un moteur 
2,1 litres Diesel développant plus de 200 ch 
pour un couple de 500 Nm, je me suis surpris 
à consommer un peu moins de 5 litres aux 100 
km. Bien sûr, la performance a été obtenue à 
un train de sénateur convenant parfaitement 
à la conduite au grand air. La consommation 
moyenne de l’essai, ville y compris, a été de 
7,4 l/100 km, ce qui reste toujours raisonnable. 
Selon les chiffres du constructeur, la consom-
mation conventionnelle mixte est de 4,4 l/100 
km et le rejet de CO2 limité à 123 gr/km.
Plus globalement, l’ancienne SLK deve-

nue SLC après un restylage léger reste un 
cabrio compact (4,13 m de long) au look et à 
l’assemblage germaniques privilégiant le cuir 
noir (nappa quand même) et l’aspect métal-
lique dans l’habitacle. Bien installé dans un 
siège-baquet doté de surpiqûres rouges, le 
conducteur découvre face à lui compte-tours, 
tachymètre et volant multifonctions associé à 
deux palettes offrant une alternative à la boîte 
de vitesses automatique 9G-Tronic comman-
dée par un petit levier central situé sous l’écran 
de l’ordinateur de bord. 

toit rigide et panoramique.
Le toit, après un verrouillage aisé du couvre 
bagages, peut être rabattu jusqu’à 40 km/h 
pour autant que la manœuvre ait été entamée 
à une vitesse inférieure à 5 km/h. Tout comme 
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Le choix d’un roadster est affaire de coup de cœur. devenue 

sLc, L’ex-Mercedes sLK a conservé Les MêMes recettes et peut se 

Montrer très sportive, notaMMent en version dieseL 250d associée 

à queLques accessoires du départeMent aMG.
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la boîte 9G-Tronic, le double échappement, 
le volant sport et les jantes 16 pouces à 9 
branches sont de série. Le reste, au prix de 
départ de 44.528 euros en version 250d 
(à partir de 34.485 euros pour la SLC 180 et 
son moteur à essence de 156 ch) est affaire 
d’options multiples et de niveaux de finition : 
packs AMG Line, Night, Sport, Media, Design, 
Professional ou Luxury, grandes variétés de 
cuir, de jantes etc. Mercedes utilise beaucoup 
l’image sportive AMG dont le sigle se retrouve 
à différents endroits. En définitive, le prix du 
modèle essayé était de 61.544 euros, y com-
pris le cuir Nappa exclusif rouge Bengale et 
noir et quelques accessoires AMG (jantes 
18 pouces, kit carrosserie, tapis de sol).En route au volant d’un roadster sportif et prêt 

à s’adapter, comme ses rivales, à tous les styles 
de conduite grâce à l’électronique. L’occasion 
de découvrir, outre la transmission aux roues 
arrière motrices, un cabrio suffisamment rigide, 
mais un train roulant qui transmet toutes les 
inégalités de la route aux passagers. Un peu 
plus gênant, la boîte 9G est parfois lente à 
sélectionner le bon rapport au moment du «kick 
down». Mieux vaut alors opter pour les palettes 
de la commande manuelle afin de profiter de 
performances sportives (0 à 100 km/h en 6,6 s). 
À un rythme plus cool, les sièges chauffants et 
l’airscraft (410 euros pour le souffle d’air chaud 
dans la nuque…) sont deux options appré-
ciées en conduite «tous temps». Et, en position 
fermée, le toit rigide panoramique assure une 
belle luminosité tout en évitant les inconvé-
nients d’une toile souple qui a parfois du mal à 
se faire oublier pendant l’hiver.Bref, la SLC est à prendre en considération au 

moment d’un choix à la fois sportif et financier, 
mais inévitablement subjectif entre par exemple 
les roadsters Audi TT et BMW Z4 mais aussi 
les Porsche Boxster (718 depuis cette année) 
et Jaguar Type F. 

SLK pour Sportive, Légère et Courte.Lancé en 1996, le roadster Mercedes avait été associé 
au sigle SLK pour «Sportlich, 
Leicht et Kurz», soit sportif, 
léger et court. Vingt ans plus 
tard, si le nom a été changé 
en SLC par souci de cohérence 
avec une gamme articulée autour des lettres A, C, E et S, 

la définition reste valable, même 
si la dernière version a pris un 
peu de poids. Et puis, surtout, 
au fil de l’évolution de l’électro-
nique, ce roadster est devenu 
polyvalent, notamment dans la 
version essayée. Gentil voyageur 
évoluant tranquillement, il peut 
sortir ses griffes, y compris avec 
le moteur Diesel 2,1 litres déve-
loppant 204 ch. Une dualité très 
appréciée au volant d’un cabrio-
let que l’on associe naturelle-
ment à deux types de conduite, 
selon que le toit rigide soit ou 
non rabattu dans le coffre. 
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Fiat. Par contre, en version Renegade, le 

crossover proche (même plate-forme small 

wide de FCA, même empattement, mêmes 

moteurs, transmissions, sièges et écran 

central, même usine de construction en 

Italie à Melfi  ) s’est offert un look de Jeep 

à travers des formes carrées et un style 

s’apparentant à l’ancien Cherokee. Un bel 

exercice de style donc de part et d’autre...

et une offre élargie pour le client.

bouille sYmpa et Familiale

surÉleVÉe.

Retour à la «X» 5 portes un peu plus longue 

que le minispace «L» qu’elle dépasse de 11 

cm (4,25 m). Au-delà de la bouille sympa 

d’une familiale surélevée, la X a adopté une 

planche de bord proche de celle de la 500 

de base et une large bande dans la couleur 

de la carrosserie. La comparaison avec la 

500 s’arrête là car on se situe dans une 

tout autre catégorie en termes d’espace, de 

confort, de conduite et d’équipement. 

Ainsi, dans un habitacle plaisant, à la 

fi nition correcte et disposant de beaucoup 

de rangements, quatre passagers seront 

à l’aise, même si la suspension et l’assise 

à l’arrière seront jugées un peu fermes. Et 

pour les bagages, le coffre (350 litres) n’est 

pas le plus grand de la catégorie, mais il se 

situe dans la moyenne et peut être agrandi 

en rabattant les sièges arrière sans pour 

autant disposer d’un plancher plat. 

L’autre variante de base tient à un slogan 

non usurpé de Fiat pour désigner la «X» : 

elle a tout d’une grande. À son volant et 

en bénéfi ciant du moteur à essence 1.4 

Multiair de 136 ch, nous avons parcouru 

un millier de kilomètres en un week-end. 

Assez pour noter un confort tout à fait 

acceptable malgré la fermeté des sus-

pensions, la tenue de route sécurisante 

de cette traction, l’absence de roulis, une 

direction électrique pas trop réactive, des 

performances sans éclat, mais suffi santes 

et, comme toujours avec les petits moteurs 

turbo, une consommation très variable 

suivant le type de conduite (de 7,6 litres 

aux 100 kilomètres avec le pied très léger 

et jusqu’à 9 litres et plus en ville).

proposÉe en 26 Versions!

Et puis surtout, la «X», selon la fi nition 

et les options choisies, offre un choix 

d’équipements inattendus pour ce type de 

voiture. En examinant les 26 versions (!) à 

essence et Diesel à partir d’un prix de base 

de 16.950 euros qui peut grimper jusqu’à 

29.650 euros, on découvre, par exemple, le 

choix entre différentes types de boîtes de 

vitesse (manuelle ou automatique à double 

embrayage plus séquentielle) ou une 

conduite réglable (auto, sport ou tous ter-

rains), des fi nitions «cross», un écran central 

tactile avec U Connect et GPS TomTom, 

une transmission aux roues avant, 4x4 ou 

anti-patinage, une aide au stationnement, 

des phares au xénon, un frein à mains 

électrique, des sièges en cuir, un système 

de clé main libres, des capteurs de pluie, 

une climatisation automatique bizone ou un 

régulateur de vitesses.

Bref, voilà un SUV familial qui n’a pratique-

ment rien à voir avec une 500 en dehors 

d’un nom porteur. Cela ne diminue en rien 

ses qualités, il faut juste le savoir. 
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Fruit d’une fusion d’abord économique 

(même si son PDG Sergio Marchionne a 

valorisé habilement les mécaniques ita-

liennes auprès de ses associés américains), 

le nouveau groupe FCA (Fiat Chrysler 

Automobiles) n’a pas ravi dans un premier 

temps les amateurs de «belle macchine». 

À raison car ils ont recherché en vain dans 

les produits US rebadgés Fiat ou Lancia 

le génie des designers turinois. Heureu-

sement, le «centro style Fiat» a retrouvé 

des couleurs malgré les contraintes de 

partenariats technico-industriels de plus en 

plus fréquents dans l’industrie automobile. 

La récente 124 Spider en est le meilleur 

exemple: si elle est identique à beaucoup 

d’égards à la MX-5 conçue par Mazda, Fiat a 

réussi à lui transmettre l’héritage esthétique 

de la très belle Fiat 124 Spider de 1966 

dessinée par Pininfarina.

On n’en dira pas autant de la 500X, d’abord 

parce qu’il s’agit d’un créneau nouveau, 

celui des petits SUV ou crossover (c’est-

à-dire multi usages et parfois 4x4) qui 

pullulent sur le marché: Mini Countryman, 

Mazda CX-3, Honda HR-V, Renault Captur, 

Nissan Juke, Opel Mokka, Peugeot 2008, 

Kia Soul, Audi Q2, etc. Il n’empêche: par 

rapport notamment à la 500L dépourvue 

de personnalité, les rondeurs de la 500X 

la rapprochent, du moins à l’avant, du style 

de la petite 500, fer de lance des ventes de 

DÉCOUV E RTE
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Les cabriolets, c’est un peu comme les pis-
cines: un bel été suffit à remplir les bons de 
commande pour la saison suivante. Hasard de 
la météo précisément, la Mercedes SLC 250d, 
nous l’avons découverte, au propre et au figuré, 
sous le soleil et les nuits étoilées de la mi-juillet. 
L’occasion d’effectuer un long périple de la 
côte belge aux Ardennes spadoises, cheveux 
au vent et en recherchant parfois des itinéraires 
alternatifs. D’accord, le choix de rouler en ca-
brio n’est jamais rationnel car il s’accompagne 
inévitablement d’un niveau sonore sensible-
ment plus élevé (mieux vaut oublier la radio) et 
de quelques remous d’air dans l’habitacle.Consommation raisonnable.

Ce handicap accepté, le roadster SLC offre 
un vrai plaisir à ses deux passagers, avec des 

premiers atouts insoupçonnés. Tout d’abord, le 
coffre est plus grand qu’on ne l’imagine (180 à 
285 litres) et peut accueillir, sous le toit replié, 
une valise et quelques objets et vêtements 
suffisants pour un voyage classique. Ensuite, 
en dépit d’un poids d’1,6 tonne et d’un moteur 
2,1 litres Diesel développant plus de 200 ch 
pour un couple de 500 Nm, je me suis surpris 
à consommer un peu moins de 5 litres aux 100 
km. Bien sûr, la performance a été obtenue à 
un train de sénateur convenant parfaitement 
à la conduite au grand air. La consommation 
moyenne de l’essai, ville y compris, a été de 
7,4 l/100 km, ce qui reste toujours raisonnable. 
Selon les chiffres du constructeur, la consom-
mation conventionnelle mixte est de 4,4 l/100 
km et le rejet de CO2 limité à 123 gr/km.
Plus globalement, l’ancienne SLK deve-

nue SLC après un restylage léger reste un 
cabrio compact (4,13 m de long) au look et à 
l’assemblage germaniques privilégiant le cuir 
noir (nappa quand même) et l’aspect métal-
lique dans l’habitacle. Bien installé dans un 
siège-baquet doté de surpiqûres rouges, le 
conducteur découvre face à lui compte-tours, 
tachymètre et volant multifonctions associé à 
deux palettes offrant une alternative à la boîte 
de vitesses automatique 9G-Tronic comman-
dée par un petit levier central situé sous l’écran 
de l’ordinateur de bord. 

toit rigide et panoramique.
Le toit, après un verrouillage aisé du couvre 
bagages, peut être rabattu jusqu’à 40 km/h 
pour autant que la manœuvre ait été entamée 
à une vitesse inférieure à 5 km/h. Tout comme 
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Le choix d’un roadster est affaire de coup de cœur. devenue 

sLc, L’ex-Mercedes sLK a conservé Les MêMes recettes et peut se 

Montrer très sportive, notaMMent en version dieseL 250d associée 

à queLques accessoires du départeMent aMG.

n Yves de partz – photos constructeur.
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la boîte 9G-Tronic, le double échappement, 
le volant sport et les jantes 16 pouces à 9 
branches sont de série. Le reste, au prix de 
départ de 44.528 euros en version 250d 
(à partir de 34.485 euros pour la SLC 180 et 
son moteur à essence de 156 ch) est affaire 
d’options multiples et de niveaux de finition : 
packs AMG Line, Night, Sport, Media, Design, 
Professional ou Luxury, grandes variétés de 
cuir, de jantes etc. Mercedes utilise beaucoup 
l’image sportive AMG dont le sigle se retrouve 
à différents endroits. En définitive, le prix du 
modèle essayé était de 61.544 euros, y com-
pris le cuir Nappa exclusif rouge Bengale et 
noir et quelques accessoires AMG (jantes 
18 pouces, kit carrosserie, tapis de sol).En route au volant d’un roadster sportif et prêt 

à s’adapter, comme ses rivales, à tous les styles 
de conduite grâce à l’électronique. L’occasion 
de découvrir, outre la transmission aux roues 
arrière motrices, un cabrio suffisamment rigide, 
mais un train roulant qui transmet toutes les 
inégalités de la route aux passagers. Un peu 
plus gênant, la boîte 9G est parfois lente à 
sélectionner le bon rapport au moment du «kick 
down». Mieux vaut alors opter pour les palettes 
de la commande manuelle afin de profiter de 
performances sportives (0 à 100 km/h en 6,6 s). 
À un rythme plus cool, les sièges chauffants et 
l’airscraft (410 euros pour le souffle d’air chaud 
dans la nuque…) sont deux options appré-
ciées en conduite «tous temps». Et, en position 
fermée, le toit rigide panoramique assure une 
belle luminosité tout en évitant les inconvé-
nients d’une toile souple qui a parfois du mal à 
se faire oublier pendant l’hiver.Bref, la SLC est à prendre en considération au 

moment d’un choix à la fois sportif et financier, 
mais inévitablement subjectif entre par exemple 
les roadsters Audi TT et BMW Z4 mais aussi 
les Porsche Boxster (718 depuis cette année) 
et Jaguar Type F. 

SLK pour Sportive, Légère et Courte.Lancé en 1996, le roadster Mercedes avait été associé 
au sigle SLK pour «Sportlich, 
Leicht et Kurz», soit sportif, 
léger et court. Vingt ans plus 
tard, si le nom a été changé 
en SLC par souci de cohérence 
avec une gamme articulée autour des lettres A, C, E et S, 

la définition reste valable, même 
si la dernière version a pris un 
peu de poids. Et puis, surtout, 
au fil de l’évolution de l’électro-
nique, ce roadster est devenu 
polyvalent, notamment dans la 
version essayée. Gentil voyageur 
évoluant tranquillement, il peut 
sortir ses griffes, y compris avec 
le moteur Diesel 2,1 litres déve-
loppant 204 ch. Une dualité très 
appréciée au volant d’un cabrio-
let que l’on associe naturelle-
ment à deux types de conduite, 
selon que le toit rigide soit ou 
non rabattu dans le coffre. 
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Fiat. Par contre, en version Renegade, le 

crossover proche (même plate-forme small 

wide de FCA, même empattement, mêmes 

moteurs, transmissions, sièges et écran 

central, même usine de construction en 

Italie à Melfi  ) s’est offert un look de Jeep 

à travers des formes carrées et un style 

s’apparentant à l’ancien Cherokee. Un bel 

exercice de style donc de part et d’autre...

et une offre élargie pour le client.

bouille sYmpa et Familiale

surÉleVÉe.

Retour à la «X» 5 portes un peu plus longue 

que le minispace «L» qu’elle dépasse de 11 

cm (4,25 m). Au-delà de la bouille sympa 

d’une familiale surélevée, la X a adopté une 

planche de bord proche de celle de la 500 

de base et une large bande dans la couleur 

de la carrosserie. La comparaison avec la 

500 s’arrête là car on se situe dans une 

tout autre catégorie en termes d’espace, de 

confort, de conduite et d’équipement. 

Ainsi, dans un habitacle plaisant, à la 

fi nition correcte et disposant de beaucoup 

de rangements, quatre passagers seront 

à l’aise, même si la suspension et l’assise 

à l’arrière seront jugées un peu fermes. Et 

pour les bagages, le coffre (350 litres) n’est 

pas le plus grand de la catégorie, mais il se 

situe dans la moyenne et peut être agrandi 

en rabattant les sièges arrière sans pour 

autant disposer d’un plancher plat. 

L’autre variante de base tient à un slogan 

non usurpé de Fiat pour désigner la «X» : 

elle a tout d’une grande. À son volant et 

en bénéfi ciant du moteur à essence 1.4 

Multiair de 136 ch, nous avons parcouru 

un millier de kilomètres en un week-end. 

Assez pour noter un confort tout à fait 

acceptable malgré la fermeté des sus-

pensions, la tenue de route sécurisante 

de cette traction, l’absence de roulis, une 

direction électrique pas trop réactive, des 

performances sans éclat, mais suffi santes 

et, comme toujours avec les petits moteurs 

turbo, une consommation très variable 

suivant le type de conduite (de 7,6 litres 

aux 100 kilomètres avec le pied très léger 

et jusqu’à 9 litres et plus en ville).

proposÉe en 26 Versions!

Et puis surtout, la «X», selon la fi nition 

et les options choisies, offre un choix 

d’équipements inattendus pour ce type de 

voiture. En examinant les 26 versions (!) à 

essence et Diesel à partir d’un prix de base 

de 16.950 euros qui peut grimper jusqu’à 

29.650 euros, on découvre, par exemple, le 

choix entre différentes types de boîtes de 

vitesse (manuelle ou automatique à double 

embrayage plus séquentielle) ou une 

conduite réglable (auto, sport ou tous ter-

rains), des fi nitions «cross», un écran central 

tactile avec U Connect et GPS TomTom, 

une transmission aux roues avant, 4x4 ou 

anti-patinage, une aide au stationnement, 

des phares au xénon, un frein à mains 

électrique, des sièges en cuir, un système 

de clé main libres, des capteurs de pluie, 

une climatisation automatique bizone ou un 

régulateur de vitesses.

Bref, voilà un SUV familial qui n’a pratique-

ment rien à voir avec une 500 en dehors 

d’un nom porteur. Cela ne diminue en rien 

ses qualités, il faut juste le savoir. 
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Fruit d’une fusion d’abord économique 

(même si son PDG Sergio Marchionne a 

valorisé habilement les mécaniques ita-

liennes auprès de ses associés américains), 

le nouveau groupe FCA (Fiat Chrysler 

Automobiles) n’a pas ravi dans un premier 

temps les amateurs de «belle macchine». 

À raison car ils ont recherché en vain dans 

les produits US rebadgés Fiat ou Lancia 

le génie des designers turinois. Heureu-

sement, le «centro style Fiat» a retrouvé 

des couleurs malgré les contraintes de 

partenariats technico-industriels de plus en 

plus fréquents dans l’industrie automobile. 

La récente 124 Spider en est le meilleur 

exemple: si elle est identique à beaucoup 

d’égards à la MX-5 conçue par Mazda, Fiat a 

réussi à lui transmettre l’héritage esthétique 

de la très belle Fiat 124 Spider de 1966 

dessinée par Pininfarina.

On n’en dira pas autant de la 500X, d’abord 

parce qu’il s’agit d’un créneau nouveau, 

celui des petits SUV ou crossover (c’est-

à-dire multi usages et parfois 4x4) qui 

pullulent sur le marché: Mini Countryman, 

Mazda CX-3, Honda HR-V, Renault Captur, 

Nissan Juke, Opel Mokka, Peugeot 2008, 

Kia Soul, Audi Q2, etc. Il n’empêche: par 

rapport notamment à la 500L dépourvue 

de personnalité, les rondeurs de la 500X 

la rapprochent, du moins à l’avant, du style 

de la petite 500, fer de lance des ventes de 

DÉCOUV E RTE

FIAT

�  Yves de Partz

Photos constructeur.
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Les cabriolets, c’est un peu comme les pis-
cines: un bel été suffit à remplir les bons de 
commande pour la saison suivante. Hasard de 
la météo précisément, la Mercedes SLC 250d, 
nous l’avons découverte, au propre et au figuré, 
sous le soleil et les nuits étoilées de la mi-juillet. 
L’occasion d’effectuer un long périple de la 
côte belge aux Ardennes spadoises, cheveux 
au vent et en recherchant parfois des itinéraires 
alternatifs. D’accord, le choix de rouler en ca-
brio n’est jamais rationnel car il s’accompagne 
inévitablement d’un niveau sonore sensible-
ment plus élevé (mieux vaut oublier la radio) et 
de quelques remous d’air dans l’habitacle.Consommation raisonnable.

Ce handicap accepté, le roadster SLC offre 
un vrai plaisir à ses deux passagers, avec des 

premiers atouts insoupçonnés. Tout d’abord, le 
coffre est plus grand qu’on ne l’imagine (180 à 
285 litres) et peut accueillir, sous le toit replié, 
une valise et quelques objets et vêtements 
suffisants pour un voyage classique. Ensuite, 
en dépit d’un poids d’1,6 tonne et d’un moteur 
2,1 litres Diesel développant plus de 200 ch 
pour un couple de 500 Nm, je me suis surpris 
à consommer un peu moins de 5 litres aux 100 
km. Bien sûr, la performance a été obtenue à 
un train de sénateur convenant parfaitement 
à la conduite au grand air. La consommation 
moyenne de l’essai, ville y compris, a été de 
7,4 l/100 km, ce qui reste toujours raisonnable. 
Selon les chiffres du constructeur, la consom-
mation conventionnelle mixte est de 4,4 l/100 
km et le rejet de CO2 limité à 123 gr/km.
Plus globalement, l’ancienne SLK deve-

nue SLC après un restylage léger reste un 
cabrio compact (4,13 m de long) au look et à 
l’assemblage germaniques privilégiant le cuir 
noir (nappa quand même) et l’aspect métal-
lique dans l’habitacle. Bien installé dans un 
siège-baquet doté de surpiqûres rouges, le 
conducteur découvre face à lui compte-tours, 
tachymètre et volant multifonctions associé à 
deux palettes offrant une alternative à la boîte 
de vitesses automatique 9G-Tronic comman-
dée par un petit levier central situé sous l’écran 
de l’ordinateur de bord. 

toit rigide et panoramique.
Le toit, après un verrouillage aisé du couvre 
bagages, peut être rabattu jusqu’à 40 km/h 
pour autant que la manœuvre ait été entamée 
à une vitesse inférieure à 5 km/h. Tout comme 
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Le choix d’un roadster est affaire de coup de cœur. devenue 

sLc, L’ex-Mercedes sLK a conservé Les MêMes recettes et peut se 

Montrer très sportive, notaMMent en version dieseL 250d associée 

à queLques accessoires du départeMent aMG.

n Yves de partz – photos constructeur.

Mercedes- Benz        SLc 250DROADSTER, DiESEL ET SPORTivE.
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la boîte 9G-Tronic, le double échappement, 
le volant sport et les jantes 16 pouces à 9 
branches sont de série. Le reste, au prix de 
départ de 44.528 euros en version 250d 
(à partir de 34.485 euros pour la SLC 180 et 
son moteur à essence de 156 ch) est affaire 
d’options multiples et de niveaux de finition : 
packs AMG Line, Night, Sport, Media, Design, 
Professional ou Luxury, grandes variétés de 
cuir, de jantes etc. Mercedes utilise beaucoup 
l’image sportive AMG dont le sigle se retrouve 
à différents endroits. En définitive, le prix du 
modèle essayé était de 61.544 euros, y com-
pris le cuir Nappa exclusif rouge Bengale et 
noir et quelques accessoires AMG (jantes 
18 pouces, kit carrosserie, tapis de sol).En route au volant d’un roadster sportif et prêt 

à s’adapter, comme ses rivales, à tous les styles 
de conduite grâce à l’électronique. L’occasion 
de découvrir, outre la transmission aux roues 
arrière motrices, un cabrio suffisamment rigide, 
mais un train roulant qui transmet toutes les 
inégalités de la route aux passagers. Un peu 
plus gênant, la boîte 9G est parfois lente à 
sélectionner le bon rapport au moment du «kick 
down». Mieux vaut alors opter pour les palettes 
de la commande manuelle afin de profiter de 
performances sportives (0 à 100 km/h en 6,6 s). 
À un rythme plus cool, les sièges chauffants et 
l’airscraft (410 euros pour le souffle d’air chaud 
dans la nuque…) sont deux options appré-
ciées en conduite «tous temps». Et, en position 
fermée, le toit rigide panoramique assure une 
belle luminosité tout en évitant les inconvé-
nients d’une toile souple qui a parfois du mal à 
se faire oublier pendant l’hiver.Bref, la SLC est à prendre en considération au 

moment d’un choix à la fois sportif et financier, 
mais inévitablement subjectif entre par exemple 
les roadsters Audi TT et BMW Z4 mais aussi 
les Porsche Boxster (718 depuis cette année) 
et Jaguar Type F. 

SLK pour Sportive, Légère et Courte.Lancé en 1996, le roadster Mercedes avait été associé 
au sigle SLK pour «Sportlich, 
Leicht et Kurz», soit sportif, 
léger et court. Vingt ans plus 
tard, si le nom a été changé 
en SLC par souci de cohérence 
avec une gamme articulée autour des lettres A, C, E et S, 

la définition reste valable, même 
si la dernière version a pris un 
peu de poids. Et puis, surtout, 
au fil de l’évolution de l’électro-
nique, ce roadster est devenu 
polyvalent, notamment dans la 
version essayée. Gentil voyageur 
évoluant tranquillement, il peut 
sortir ses griffes, y compris avec 
le moteur Diesel 2,1 litres déve-
loppant 204 ch. Une dualité très 
appréciée au volant d’un cabrio-
let que l’on associe naturelle-
ment à deux types de conduite, 
selon que le toit rigide soit ou 
non rabattu dans le coffre. 
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Fiat. Par contre, en version Renegade, le 

crossover proche (même plate-forme small 

wide de FCA, même empattement, mêmes 

moteurs, transmissions, sièges et écran 

central, même usine de construction en 

Italie à Melfi  ) s’est offert un look de Jeep 

à travers des formes carrées et un style 

s’apparentant à l’ancien Cherokee. Un bel 

exercice de style donc de part et d’autre...

et une offre élargie pour le client.

bouille sYmpa et Familiale

surÉleVÉe.

Retour à la «X» 5 portes un peu plus longue 

que le minispace «L» qu’elle dépasse de 11 

cm (4,25 m). Au-delà de la bouille sympa 

d’une familiale surélevée, la X a adopté une 

planche de bord proche de celle de la 500 

de base et une large bande dans la couleur 

de la carrosserie. La comparaison avec la 

500 s’arrête là car on se situe dans une 

tout autre catégorie en termes d’espace, de 

confort, de conduite et d’équipement. 

Ainsi, dans un habitacle plaisant, à la 

fi nition correcte et disposant de beaucoup 

de rangements, quatre passagers seront 

à l’aise, même si la suspension et l’assise 

à l’arrière seront jugées un peu fermes. Et 

pour les bagages, le coffre (350 litres) n’est 

pas le plus grand de la catégorie, mais il se 

situe dans la moyenne et peut être agrandi 

en rabattant les sièges arrière sans pour 

autant disposer d’un plancher plat. 

L’autre variante de base tient à un slogan 

non usurpé de Fiat pour désigner la «X» : 

elle a tout d’une grande. À son volant et 

en bénéfi ciant du moteur à essence 1.4 

Multiair de 136 ch, nous avons parcouru 

un millier de kilomètres en un week-end. 

Assez pour noter un confort tout à fait 

acceptable malgré la fermeté des sus-

pensions, la tenue de route sécurisante 

de cette traction, l’absence de roulis, une 

direction électrique pas trop réactive, des 

performances sans éclat, mais suffi santes 

et, comme toujours avec les petits moteurs 

turbo, une consommation très variable 

suivant le type de conduite (de 7,6 litres 

aux 100 kilomètres avec le pied très léger 

et jusqu’à 9 litres et plus en ville).

proposÉe en 26 Versions!

Et puis surtout, la «X», selon la fi nition 

et les options choisies, offre un choix 

d’équipements inattendus pour ce type de 

voiture. En examinant les 26 versions (!) à 

essence et Diesel à partir d’un prix de base 

de 16.950 euros qui peut grimper jusqu’à 

29.650 euros, on découvre, par exemple, le 

choix entre différentes types de boîtes de 

vitesse (manuelle ou automatique à double 

embrayage plus séquentielle) ou une 

conduite réglable (auto, sport ou tous ter-

rains), des fi nitions «cross», un écran central 

tactile avec U Connect et GPS TomTom, 

une transmission aux roues avant, 4x4 ou 

anti-patinage, une aide au stationnement, 

des phares au xénon, un frein à mains 

électrique, des sièges en cuir, un système 

de clé main libres, des capteurs de pluie, 

une climatisation automatique bizone ou un 

régulateur de vitesses.

Bref, voilà un SUV familial qui n’a pratique-

ment rien à voir avec une 500 en dehors 

d’un nom porteur. Cela ne diminue en rien 

ses qualités, il faut juste le savoir. 
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Fruit d’une fusion d’abord économique 

(même si son PDG Sergio Marchionne a 

valorisé habilement les mécaniques ita-

liennes auprès de ses associés américains), 

le nouveau groupe FCA (Fiat Chrysler 

Automobiles) n’a pas ravi dans un premier 

temps les amateurs de «belle macchine». 

À raison car ils ont recherché en vain dans 

les produits US rebadgés Fiat ou Lancia 

le génie des designers turinois. Heureu-

sement, le «centro style Fiat» a retrouvé 

des couleurs malgré les contraintes de 

partenariats technico-industriels de plus en 

plus fréquents dans l’industrie automobile. 

La récente 124 Spider en est le meilleur 

exemple: si elle est identique à beaucoup 

d’égards à la MX-5 conçue par Mazda, Fiat a 

réussi à lui transmettre l’héritage esthétique 

de la très belle Fiat 124 Spider de 1966 

dessinée par Pininfarina.

On n’en dira pas autant de la 500X, d’abord 

parce qu’il s’agit d’un créneau nouveau, 

celui des petits SUV ou crossover (c’est-

à-dire multi usages et parfois 4x4) qui 

pullulent sur le marché: Mini Countryman, 

Mazda CX-3, Honda HR-V, Renault Captur, 

Nissan Juke, Opel Mokka, Peugeot 2008, 

Kia Soul, Audi Q2, etc. Il n’empêche: par 

rapport notamment à la 500L dépourvue 

de personnalité, les rondeurs de la 500X 

la rapprochent, du moins à l’avant, du style 

de la petite 500, fer de lance des ventes de 

DÉCOUV E RTE

FIAT

�  Yves de Partz

Photos constructeur.
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LE NOM PORTEUR DE LA 

«500» SERVI À TOUTES 

LES SAUCES, Y COMPRIS 

SOUS LA FORME D’UN 

PETIT SUV BAPTISÉ 

500X, PARTAGÉ AVEC LA 

COUSINE JEEP RENEGADE 

ET HABILEMENT CUISINÉ 

PAR LE CENTRE DE 

STYLE MAISON.
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Les cabriolets, c’est un peu comme les pis-
cines: un bel été suffit à remplir les bons de 
commande pour la saison suivante. Hasard de 
la météo précisément, la Mercedes SLC 250d, 
nous l’avons découverte, au propre et au figuré, 
sous le soleil et les nuits étoilées de la mi-juillet. 
L’occasion d’effectuer un long périple de la 
côte belge aux Ardennes spadoises, cheveux 
au vent et en recherchant parfois des itinéraires 
alternatifs. D’accord, le choix de rouler en ca-
brio n’est jamais rationnel car il s’accompagne 
inévitablement d’un niveau sonore sensible-
ment plus élevé (mieux vaut oublier la radio) et 
de quelques remous d’air dans l’habitacle.Consommation raisonnable.

Ce handicap accepté, le roadster SLC offre 
un vrai plaisir à ses deux passagers, avec des 

premiers atouts insoupçonnés. Tout d’abord, le 
coffre est plus grand qu’on ne l’imagine (180 à 
285 litres) et peut accueillir, sous le toit replié, 
une valise et quelques objets et vêtements 
suffisants pour un voyage classique. Ensuite, 
en dépit d’un poids d’1,6 tonne et d’un moteur 
2,1 litres Diesel développant plus de 200 ch 
pour un couple de 500 Nm, je me suis surpris 
à consommer un peu moins de 5 litres aux 100 
km. Bien sûr, la performance a été obtenue à 
un train de sénateur convenant parfaitement 
à la conduite au grand air. La consommation 
moyenne de l’essai, ville y compris, a été de 
7,4 l/100 km, ce qui reste toujours raisonnable. 
Selon les chiffres du constructeur, la consom-
mation conventionnelle mixte est de 4,4 l/100 
km et le rejet de CO2 limité à 123 gr/km.
Plus globalement, l’ancienne SLK deve-

nue SLC après un restylage léger reste un 
cabrio compact (4,13 m de long) au look et à 
l’assemblage germaniques privilégiant le cuir 
noir (nappa quand même) et l’aspect métal-
lique dans l’habitacle. Bien installé dans un 
siège-baquet doté de surpiqûres rouges, le 
conducteur découvre face à lui compte-tours, 
tachymètre et volant multifonctions associé à 
deux palettes offrant une alternative à la boîte 
de vitesses automatique 9G-Tronic comman-
dée par un petit levier central situé sous l’écran 
de l’ordinateur de bord. 

toit rigide et panoramique.
Le toit, après un verrouillage aisé du couvre 
bagages, peut être rabattu jusqu’à 40 km/h 
pour autant que la manœuvre ait été entamée 
à une vitesse inférieure à 5 km/h. Tout comme 

24

DécoUV e rte

Le choix d’un roadster est affaire de coup de cœur. devenue 

sLc, L’ex-Mercedes sLK a conservé Les MêMes recettes et peut se 

Montrer très sportive, notaMMent en version dieseL 250d associée 

à queLques accessoires du départeMent aMG.

n Yves de partz – photos constructeur.

Mercedes- Benz        SLc 250DROADSTER, DiESEL ET SPORTivE.
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la boîte 9G-Tronic, le double échappement, 
le volant sport et les jantes 16 pouces à 9 
branches sont de série. Le reste, au prix de 
départ de 44.528 euros en version 250d 
(à partir de 34.485 euros pour la SLC 180 et 
son moteur à essence de 156 ch) est affaire 
d’options multiples et de niveaux de finition : 
packs AMG Line, Night, Sport, Media, Design, 
Professional ou Luxury, grandes variétés de 
cuir, de jantes etc. Mercedes utilise beaucoup 
l’image sportive AMG dont le sigle se retrouve 
à différents endroits. En définitive, le prix du 
modèle essayé était de 61.544 euros, y com-
pris le cuir Nappa exclusif rouge Bengale et 
noir et quelques accessoires AMG (jantes 
18 pouces, kit carrosserie, tapis de sol).En route au volant d’un roadster sportif et prêt 

à s’adapter, comme ses rivales, à tous les styles 
de conduite grâce à l’électronique. L’occasion 
de découvrir, outre la transmission aux roues 
arrière motrices, un cabrio suffisamment rigide, 
mais un train roulant qui transmet toutes les 
inégalités de la route aux passagers. Un peu 
plus gênant, la boîte 9G est parfois lente à 
sélectionner le bon rapport au moment du «kick 
down». Mieux vaut alors opter pour les palettes 
de la commande manuelle afin de profiter de 
performances sportives (0 à 100 km/h en 6,6 s). 
À un rythme plus cool, les sièges chauffants et 
l’airscraft (410 euros pour le souffle d’air chaud 
dans la nuque…) sont deux options appré-
ciées en conduite «tous temps». Et, en position 
fermée, le toit rigide panoramique assure une 
belle luminosité tout en évitant les inconvé-
nients d’une toile souple qui a parfois du mal à 
se faire oublier pendant l’hiver.Bref, la SLC est à prendre en considération au 

moment d’un choix à la fois sportif et financier, 
mais inévitablement subjectif entre par exemple 
les roadsters Audi TT et BMW Z4 mais aussi 
les Porsche Boxster (718 depuis cette année) 
et Jaguar Type F. 

SLK pour Sportive, Légère et Courte.Lancé en 1996, le roadster Mercedes avait été associé 
au sigle SLK pour «Sportlich, 
Leicht et Kurz», soit sportif, 
léger et court. Vingt ans plus 
tard, si le nom a été changé 
en SLC par souci de cohérence 
avec une gamme articulée autour des lettres A, C, E et S, 

la définition reste valable, même 
si la dernière version a pris un 
peu de poids. Et puis, surtout, 
au fil de l’évolution de l’électro-
nique, ce roadster est devenu 
polyvalent, notamment dans la 
version essayée. Gentil voyageur 
évoluant tranquillement, il peut 
sortir ses griffes, y compris avec 
le moteur Diesel 2,1 litres déve-
loppant 204 ch. Une dualité très 
appréciée au volant d’un cabrio-
let que l’on associe naturelle-
ment à deux types de conduite, 
selon que le toit rigide soit ou 
non rabattu dans le coffre. 
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le vendredi 17 mars 2017 dans la DH/Les Sports 
et le samedi 18 mars 2017 dans La Libre Belgique.

Thèmes clés abordés :
• �Les nouveautés Premium du Salon de Genève
• �Histoire : les 50 ans de Mercedes-AMG
• �Exposition British Classic Heritage + calendrier 2017 Autoworld
• �Découverte : Volkswagen Tiguan
• �Reportage Paul Siméons
• �Rencontre Christian Crucifix
• �Récit rallyes pour voitures électriques avec Christian Delferrier
• �Découverte : Auddi TT RS Coupé
• �Reportage McLaren 2017 
• �Reportage : Reborn JLR (XKSS, E Lightweight, Range Classic & 

One Serie)
• �Life Style : Breitling for Bentley
• �Interview Sabrina Parant
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